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DR AUTOMOBILES

SYSTEM LPG
Osobni automobily DR Automobiles mohou byt vybaveny systémem pohonu na benzin/LPG. Auto startuje na
benzin a poté se prepina na LPG, po dosazeni provoznich teplot

Co je LPG (zkratka pro Liquefied Petroleum Gas)?

LPG pouzivany v automobilovém primyslu se sklada ze smési propanu a butanu v proménlivém poméru,
nejCastéji 2/3 a 1/3. Tyto plyny jsou pfi pokojové teploté a atmosférickém tlaku v plynném stavu, ale pfi teploté
pod -10 °C nebo pfi pokojové teploté a mirném stlaceni (2—20 atmosfér) jsou kapalné. LPG je cenén takeé pro
nizsi emise znecistujicich latek ve vyfukovych plynech (oxidy dusiku — NOx — jsou prakticky nepfitomné) a
zejmeéna proto, Ze neobsahuje ani aromatické uhlovodiky, které charakterizuji sou¢asné benziny, ani siru.

Jaké jsou specifické vlastnosti pohonu vozidel na LPG?

LPG pouzivané v automobilovém primyslu poskytuje vozidlim vynikajici vykon, co se tyCe sily, pruznosti a
dobrého chodu motoru. Zabranuje pfed¢asnému opotfebeni motoru, prodluZuje Zivotnost zapalovacich svicek,
ventilh a pistd a déle udrzuje vlastnosti motorového oleje. U benzinovych a naftovych vozidel je vSeobecné
znamo, ze hlavnimi znecistujicimi latkami jsou oxidy uhliku (CO), oxidy dusiku (NOx) a &astice (mikroskopické
Castice obsahujici smés chemickych prvki — pouze u dieselovych motor(), které stale predstavuiji velky
problém, ktery je tfeba vyresit.
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LPG ma mnohem nizsi emise oxidu uhelnatého (CO) a oxidli dusiku (NOx) nez benzinové motory a v
pripadé oxidli dusiku (NOx) a ¢astic znecist'uje ovzdusi priblizné o 90 % méné nez jakykoli dieselovy
viz.

Vyhody
Pouzivani LPG pfinasi fadu vyhod, mezi které patfi:
o Nizka spotfeba: cena LPG je vyrazné niz8i nez cena benzinu;
Snizeni emisi latek znecistujicich prostfedi;
Z&dné uhlikové usazeniny ve spalovacich komorach ani korozivni jevy.
Dokonalé smichani se vzduchem pfi vdech teplotach a uplné spalovant;
Mazaci vlastnosti motorového oleje se udrzuji déle, coz ma zfejmé vyhody pro Zivotnost samotného
motoru.

Systém

PFizpusobenim sofistikovanych technik elektronického fizeni benzinovych motorl viastnostem LPG bylo
dosazeno vyznamnych vysledkl v oblasti akcelerace, vyfukovych emisi a spotfeby.

Pfi pohonu na LPG ma motor stejné jizdni vlastnosti jako pfi pohonu na benzin.

PFi kazdém zavéru je tfeba mit na paméti, Ze pfi provozu na LPG jsou vykonové a tolivé charakteristiky motoru
snizeny pfiblizné o 2-3 % ve srovnani s provozem na benzin
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Vybér typu paliva

Osobni automobily DR Automobiles jsou konfigurovany pro bézny provoz na LPG.

Jakmile se zasoba LPG vyCerpava a tlak v nadrzi se blizi hranici pro spravnou funkci, dojde k automatickému
pfepnuti na benzin a spusti se zvukova a svételna signalizace, aby fidi¢ mohl provést ruéni pfepnuti na benzin
stisknutim ovladaciho tlacitka.

Startovani motoru se vzdy provadi na benzin (aby se zachovala u€innost tohoto typu palivového systému) s
automatickym pfechodem na LPG po nékolika sekundach.

Z tohoto dlvodu je nutné mit v nadrzi vzdy mnoZzstvi benzinu nejméné 1/10 jeji maximalni kapacity, aby se
predeslo moznému poskozeni benzinového €erpadia.

Ovladaci tlacitko umisténé na palubni desce umozriuje zvolit provoz na benzin nebo LPG. V pfipadé vy&erpani
benzinu nelze provést automaticky pfechod na provoz na LPG.

Pasivni bezpecnost

Osobni automobily SP s benzinovym/LPG pohonem maji stejné vlastnosti pasivni bezpec€nosti jako ostatni
verze. Zejména umisténi a upevnéni nadrzi byly navrzeny tak, aby obstaly v narazovych zkouskach v souladu
s bezpec€nostnimi normami stanovenymi zakonem.

Pratok LPG na vystupu z lahve je Fizen multiventilem, ktery se otevira pouze béhem provozu na LPG.
Soucasti skupiny multiventilu jsou ochrany proti nadmérnému pritoku (v pfipadé poruchy vysokotlakého
systému je pratok LPG omezen na bezpecné hodnoty) a proti pfehfati (pojistka), ktera v pfipadé zvysSeni
teploty nad 110 °C umozriuje co nejrychlejsi vypusténi LPG.
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Bezpeénost
Osobni automobily DR Automobiles s pohonem na benzin/LPG maji stejné vlastnosti aktivni bezpecnosti jako

ostatni verze.

POZOR!

Osobni automobily DR Automobiles s pohonem na benzin/LPG jsou vybaveny systémem na LPG, ktery je
navrzen pro provoz pfi jmenovitych provoznich tlacich. Je nebezpecné vystavovat systém vysSim tlakam.
V pfipadé poruchy systému na LPG se obratte vyhradné na autorizovana servisni stfediska DR
Automobiles. Neupravujte konfiguraci ani soucasti systému na LPG; byly navrzeny vyhradné pro vozidla
DR Automobiles. Pouziti jinych sou€asti nebo materiald mize zpusobit poruchy a snizit bezpe¢nost.

V pfipadé tvrdnuti barvy ,v peci“ musi byt nadrz z vozidla demontovana a nasledné znovu namontovana
autorizovanymi servisnimi stfedisky DR Automobiles.
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Parkovani

Osobni automobily DR Automobiles jsou vybaveny zafizenim na LPG, které splfiuje normu ECE/OSN 67/01.
Diky tomu je Ize parkovat az v prvnim podzemnim podlazi parkovacich garazi, i kdyz je toto podlazi propojeno
s daldim podzemnim podlazim.

Pokud jde o ndmofini pfepravu trajekty, je tfeba vozidlo DR Automobiles nahlasit pfi rezervaci cesty. Je rovnéz
dllezité informovat pracovniky zajistujici nalodéni vozidel, ktefi zajisti umisténi vozu na misto vyhrazené pro
vozidla na LPG. Kromé toho neexistuji Zzadna omezeni tykajici se pfepravy téchto vozidel letecky a po
Zeleznici. Neexistuji ani zadna omezeni prljezdu tunely, podzemnimi prachody a viadukty.
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Zemni plyn
Osobni automobily DR Automobiles mohou byt vybaveny systémem pro pohon na benzin a zemni plyn.
Startovani je vzdy na benzin

Co je to zemni plyn?

Zemni plyn je smés plyn( pouzivana jako primarni zdroj energie.

Jeho hlavni slozkou je metan, ale obsahuje v malém mnozstvi i dalSi uhlovodiky a inertni plyny.

Tézi se v plynném stavu a do mist spotieby se dopravuje plynovody; svétové zasoby jsou

bohaté a dobfe rozlozené.

Metan je palivo s nizkym dopadem na Zivotni prostfedi, protoZze vyznamné snizuje emise vyfukovych plynu,
které zpusobuiji sklenikovy efekt a tvorbu ozonovych dér.

Metan ma pfirozené vlastnosti, diky nimz je vhodny pro pouziti v motorech, a to bez nutnosti pfidavat pfisady
Skodlivé pro lidské zdravi, a ma vySSi energeticky obsah nez vSechny ostatni druhy paliv (metan = 11 600
kcal/kg; benzin = 10 300 kcal/kg; nafta = 10 200 kcal/kg). Je leh&i nez vzduch a ma vysokou rychlost Sifeni,
takze v pfipadé nahodného uniku se snadno rozptyli do okoli, imz se snizuje riziko pozaru. Kromé toho je
teplota hofeni (50 °C) a koncentrace hofeni vy3Si neZ u benzinu a nafty.
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Systém

Diky kombinaci vlastnosti metanu a sofistikovanych technik elektronického fizeni benzinovych motora bylo
dosazeno vyznamnych vysledkl v oblasti akcelerace, vyfukovych emisi a spotreby.

PFi pohonu na metan ma motor stejné charakteristiky zrychleni jako pfi pohonu na benzin.

Je tfeba mit na paméti, Ze pfi provozu na metan jsou vykonové charakteristiky a toCivy moment motoru snizeny
pfiblizné o 10 % ve srovnani s provozem na benzin.

Vybér typu paliva

Osobni automobily DR Automobiles jsou konfigurovany pro bézny provoz na zemni plyn.

Kdyz se zemni plyn vyCerpava a tlak v nadrzi se blizi hranici spravného fungovani, dojde automaticky k
prepnuti na benzin a spusti se zvukova a svételna signalizace, aby fidi¢ mohl pfepnout na benzinové palivo
stisknutim ovladaciho tlaCitka.

Start motoru se vzdy provadi na benzin (aby se zachovala u€innost tohoto typu pohonu) s automatickym
pfechodem na zemni plyn po nékolika sekundach.

Z vySe uvedenych duvodu je proto nutné mit v nadrzi vzdy benzin.
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Tlacitko umisténé na palubni desce umozZfiuje pfepnout mezi provozem na benzin a na zemni plyn. V pfipadé
vyCerpani zasoby benzinu nedochazi k automatickému prepnuti na provoz na zemni plyn.

Pasivni bezpec¢nost

Osobni automobily SP s pohonem na benzin/zemni plyn maji stejné vlastnosti pasivni bezpecCnosti jako ostatni
verze.

Zejména umisténi a pfipojeni lahvi bylo navrZzeno tak, aby splfiovalo narazové zkousky podle bezpecnostnich
norem.

Pratok metanu na vystupu z jednotlivych lahvi je fizen elektromagnetickym ventilem, ktery se otevira pouze
béhem provozu na metan.

Soucasti elektromagnetického ventilu jsou ochrany proti nadmérnému pritoku (v pfipadé poruchy
vysokotlakého systému je pritok metanu omezen na bezpecné hodnoty) a proti pfehrati (tavna pojistka), ktera
v pripadé zvyseni teploty nad 110 °C umozni co nejrychlejsi vypusténi metanu.
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Aktivni bezpec¢nost
Osobni automobily SP s pohonem na benzin/zemni plyn maiji stejné vlastnosti aktivni bezpecnosti jako ostatni

verze.

POZOR!
Osobni automobily DR Automobiles s pohonem na benzin/LPG jsou vybaveny systémem na LPG, ktery je

navrzen pro provoz pfi jmenovitych provoznich tlacich. Je nebezpecné vystavovat systém vysSim tlakam.

V pfipadé poruchy systému na LPG se obratte vyhradné na autorizovana servisni stfediska DR
Automobiles. Neupravujte konfiguraci ani soucasti systému na LPG; byly navrzeny vyhradné pro vozidla DR
Automobiles. Pouziti jinych soucasti nebo materialll mize zpUsobit poruchy a snizit bezpeénost.

V pfipadé tvrdnuti barvy ,v peci“ musi byt nadrz z vozidla demontovana a nasledné znovu namontovana
autorizovanymi servisnimi stfedisky DR Automobiles.




DR AUTOMOBILES

FUNKCNi SCHEMA SYSTEMU
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SCHEMA FUNKCNi SCHEMA ZARIZENI

Nadrz, ve které se palivo (LPG nebo metan) nachazi v kapalném stavu, je vybavena fadou bezpecnostnich
zarizeni (zabudovanych do multiventilu), ktera maiji za ukol zabranit uniku plynu v pfipadé prasknuti
vysokotlakych hadic, vybuchim v pfipadé vzniceni vozidla a neméné nebezpeénému naplinéni samotné
nadrze nad limit 80 % jejiho objemu, jak je stanoveno mezinarodnimi normami.

Prostfednictvim vysokotlakého potrubi se LPG dostava do tlakového reduktoru, kde dochazi k redukci tlaku z
1,5 MPa (15 bar) na pfiblizné 100 kPa (1,0 bar).

Uvnitf vyparniku-redukéniho ventilu dochazi u plynu nejen ke snizeni tlaku, ale také k pfechodu z kapalného
do plynného skupenstvi, coz se nazyva ,odpafovani“. Odpafrovani probiha také diky ohfevu smési, kterou
zajistuje chladici kapalina motoru, ktera obiha v expanznich komorach zafizeni.

Plyn v plynném stavu a pfi konstantnim tlaku 100 kPa dosahne vstfikovace, coz je v podstaté zafizeni, které je
fizené elektronickym procesorem, postupné urCuje Cas a fazi vstfikovani paliva pro kazdy valec motoru.
Prostfednictvim soustavy trubiek a trysek (jedna na valec) je palivo pfivadéno do sbérného potrubi v blizkosti
sacich ventild motoru.
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NADRZ/LAHEV
Nadrz obsahujici plyn ve stlateném plynném stavu je toroidniho nebo valcového typu a je umisténa na podlaze
v zavazadlovém prostoru vozidla.

Valcova lahev (metan) s certifikatem ECE 110 (je-li
Toroidni nadrz (pj) k dispozici).

Lahve na METAN jsou zasobniky, které obsahuji metan v plynném stavu stlaceny plyn (jmenovity tlak 200
bart pfi 1 °C).
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MULTIVENTIL

Multiventil je umistén na toroidni nadrzi a spliuje technické specifikace podle normy ECE/OSN €. 67/01. Je
vybaven vSemi pozadovanymi bezpecnostnimi zafizenimi: pojistnym ventilem, tepelnou pojistkou,
omezovacem naplnéni na 80 %, vystupnim elektromagnetickym ventilem a pfetlakovym ventilem.
Multiventil je otevieny, kdyz:

e je pfepinaci tla€itko v poloze GAS;

e jetlak v lIahvi dostatecny pro provoz;

e je motor v chodu.

Multiventil je vybaven nasledujicimi bezpeénostnimi zafizenimi:

o Tepelna pojistka, ktera se v pfipadé abnormalniho prehrati (nad 110 °C) roztavi a zcela eliminuje
nebezpedi pretlaku tim, Ze co nejrychleji vypusti plyn obsazeny v nadrzi ven.

e Omezovac pritoku zasahuje v pfipadé prasknuti potrubi a omezuje vystupni pratok plynu na bezpecné
hodnoty. Omezovac pritoku je umistén tak, aby fungoval i v pfipadé prasknuti multiventilu v disledku
narazu.

o Zpétny ventil, umistény na potrubi vedoucim z plniciho hrdla, ktery zabrariuje zpé&tnému toku plynu.



DR AUTOMOBILES

ELEKTRONICKY VENTIL ELEKTRONICKY VENTIL / BEZPECNOSTNI ZARIZENi
EIektromagvnet’lcky’venvtl'l je otevieny, kdyz: Na kaZdé lahvi je umistén elektromagneticky ventil, ktery
* je pfepinaci tlaitko v poloze LPG; prerusuje LPG do palivového okruhu motoru pfi
e je tlak v lahvi dostate¢ny pro provoz; nebezpedi.

e motor je v chodu.

Skupina elektromagnetickych ventili je vybavena nasledujicimi bezpe&nostnimi zafizenimi:

1. Kovovy tavny prvek, ktery se v pfipadé abnormalni prehrati (nad 110 °C) roztavi a zcela eliminuje
nebezpedi pretlaku tim, ze co nejrychleji vypusti LPG obsazené v lahvi ven.

2. Omezovac prutoku zasahuje v pfipadé prasknuti potrubi a omezuje vystupni pritok LPG na bezpeéné
hodnoty. Omezovac pritoku je umistén tak, aby fungoval i v pfipadé prasknuti télesa
elektromagnetického ventilu v disledku narazu.

3. Ruéni kohout je umistén pfed elektromagnetickym ventilem. Oddéluje lahev od systému, aby bylo
mozné provadét udrzbu. Pro uzavieni kohoutku otocte pfislusnou rukojeti ve sméru hodinovych
rucicek.

4. Zpétny ventil, umistény na potrubi vedoucim z plniciho hrdla, aby se zabranilo zpétnému toku LPG

CERTIFIKACE TLAKOVYCH LAHVI

Tlakové lahve na metan jsou certifikovany podle evropského predpisu ECE 110. Tlakové lahve musi byt v
souladu se zakonnymi pozadavky kazdé 4 roky vizualné zkontrolovany (podrobeny revizi). Stitky umisténé
na jednotlivych komponentech a palubni dokumentace uvadéji kromé data prvni kontroly/revize také datum
dvacetileté Zivotnosti samotnych lahvi. Obsluha pinicich stanic metanu (CNG) neni opravnéna plnit tlakové
lahve s proSlym datem platnosti.
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REDUKCNIi VENTIL/REGULATOR TLAKU
Zafizeni je instalovano v motorovém prostoru. Plni funkci odpafovani LPG s redukci tlaku az na 1,0 bar.
Redukéni ventil je membranovy typ, s jednim ventilem a vyménikem tepla voda-plyn.

POTRUBI
Potrubi pro zemni plyn je z pozinkované oceli. Potrubi pro LPG je vyrobeno z tfivrstvého termoplastu
vyztuZeného opletem.

REDUKTOR/REGULATOR TLAKU

Reduk¢ni ventil je instalovan v motorovém prostoru. Jeho
ukolem je snizit tlak zemniho plynu v Iahvi na hodnotu
potfebnou pro napajeni vstfikovacl zemniho plynu (cca 1,8
bar) a udrzovat jej konstantni za v3ech provoznich podminek.

VSTRIKOVACE METANU

CtyFi specialni vstfikovage pro zemni plyn, namontované
pfimo na hlavé valcu po jednom na kazdy saci ventil; jsou
napajeny konstantnim tlakem (cca 1,8 baru) a ovladany
specialni elektronickou fidici jednotkou.
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VSTRIKOVACE LPG/METANU

Vstfikovaci jednotka zajiStuje spravny prutok
plynu do saciho potrubi v blizkosti sacich
ventill. Elektromagnetické vstfikovace jsou
ovladany postupné a ve fazi s cyklem
zapalovani. Rozdélovaci zafizeni, které ma
funkci regulatoru mnozstvi plynu dodavaného
do kazdého jednotlivého valce, je instalovano v
bezprostfedni blizkosti saciho potrubi motoru,
na které jsou namontovany vstfikovace plynu.
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ELEKTRONICKA RiDIiCi JEDNOTKA PRO PLYNOVE ZARIZENi

Moduly DR Automobiles jsou vybaveny specialni elektronickou fidici jednotkou pro fizeni pfivodu plynu (LPG
nebo metan).

Ridici jednotka v pfipadé nedostatku plynu automaticky Fidi pfechod na benzinové palivo. Ridici jednotka je
umisténa v motorovém prostoru.

Je vybavena mikroprocesorem, ktery zpracovava data dodavana rdznymi senzory (tlak plynu, teplota plynu,
teplota sbérace, otacky motoru). Prostfednictvim inovativniho algoritmu fidici jednotka vypocita spravny ¢as
vstfikovani plynu a odesle do vstfikovaci jednotky elektrické signaly, které umoznuji v riznych provoznich
podminkach vozidla davkovat spravné mnozstvi plynu a udrZzovat co nejkonstantnéjsi stechiometricky pomér
spalovani.

Funkce

e Regulace mnozstvi plynu pfivadéného do motoru
prostfednictvim fizeni doby otevieni a uzavreni
vstfikovacu;

e indikace hladiny plynu v nadrzi (u LPG), resp. v tlakovych
lahvich (u metanu/CNG);

e automatické pfepinani typu paliva vozidla z plynu na
benzin a naopak;

o aktivace plynového systému ve chvili, kdy snimac teploty
reduktoru dosahne optimalni hodnoty pro spravné
spalovani.
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ONE-TOUCH SPINAC

S ukazatelem hladiny a akustickym signalizatorem
(BUZZER)

Jedna se o tlaCitkovy prepina¢ se samostatnym
akustickym signalizatorem (Buzzer) s indikatorem
hladiny tvofenym 4 kontrolkami pro indikaci
hladiny plynu a pfipadnych chybovych signald a
dvoubarevnou LED diodou (zelena — ¢ervena) pro
indikaci provozu na plyn nebo benzin.

Zména paliva je rozpoznana pokazdé, kdyz je

INDIKATOR PROVOZU
BENZIN/PLYN

stisknuto tlacitko. Uzivatel je informovan o
stavu benzinu rozsvicenim Cervené kontrolky,
zatimco informace o hladiné plynu, tj. Ctyfi
kontrolky hladiny zhasnou.

4 LED

V rezimu provozu na plyn se vozidlo nastartuje na
benzin (kontrolky paliva budou svitit) a jakmile

INDIKATORY
HLADINY PALIVA | I I I

budou splnény podminky pro pfepnuti stanovené programem, automaticky pfepne na plyn.

TLACITKO
UPROSTRED

Uzivatel je o provedeném prepnuti informovan kontrolkou, ktera nejprve sviti oranzové a poté zelené (provoz

na plyn
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Pokud fidici jednotka plynu zaznamena chybu, uZivatel je na poruchu upozornén rozsvicenim dvou centralnich
LED diod zelené barvy, které blikaji, a jedné oranzové LED diody, ktera rovnéz blika.Pfepnuti na benzinovy
rezim prob&hne automaticky.

Pfrepina¢ funguje také jako spinac¢ hladiny, ktery ovlada Ctyfi zelené kontrolky.

Chcete-li zjistit stav paliva v nadrzi, stadi sledovat, kolik LED diod sviti. Ctyfi svitici LED diody znamenaji, Ze
nadrz je plna (80 % celkové kapacity nadrze), tfi LED diody znamenaji 3/4. Dvé LED znamenaji polovina
nadrze, jedna LED-1/4 nadrze.

FUNKCE MONOSTABILNIHO SPINACE

Rezim paliva plyn (sviti zelené LED)

V této poloze se vozidlo spousti na benzin a LED
indikatory hladiny sviti. Po dosaZeni podminek pro
pfepnuti nastavenych programem fidici jednotka
automaticky prepne na PLYN.

Rezim paliva benzin (sviti c¢ervena LED).

UZivatel je o tomto stavu informovan rozsvicenou
kulatou €ervenou LED, pfi¢emz informace o hladiné
plynu zmizi — tedy Ctyfi zelené LED indikatory hladiny
zhasnou.

Signalizace chyby blikajicimi LED.

Pokud se v fidici jednotce PLYNU ulozi chyba, ktera by
vedla ke zhorSeni emisi, vozidlo se pfepne zpét na
benzin. Cervena LED a LED indikatoru hladiny blikaji.
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UPOZORNENI

V nadrzi musi byt vZdy benzin. Ukazatel hladiny plynu v nadrZi je pouze
orientacni. Jakmile je nadrz na LPG prazdna, fidici jednotka provede
automatické pfepnuti na benzin, zazni pferuSovany zvukovy signal a
vSechny LED diody na spinaci zaénou blikat. Stisknéte tlacitko, abyste
ru¢né potvrdili pfepnuti na benzin

START MOTORU
Pro spravné provedeni startovani dodrzujte pokyny a doporu€eni uvedené v
pfirucce k obsluze a udrzbé vozidla v kapitole ,Startovani motoru®.

POZOR

Startovani motoru u osobnich vozidel fady DR Automobiles s
benzinovym/plynovym pohonem se vzdy provadi na benzin, atoiv
pfipadé, Ze je pfepinac v poloze ,GAS".

Je proto nutné, aby v palivové nadrzi byla vzdy zasoba paliva, ktera nesmi
byt mensi nez 1/4 kapacity nadrze.
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NA STANICI PRO DOPLNOVANI LPG

Plnici hrdlo pro LPG

Plnici hrdlo pro LPG se nachazi ve stejném prostoru, kde je umisténo
plnici hrdlo pro benzin.

Je vybaven zpétnym ventilem. Rozvadéce funguji pouze v rezimu ,bez
zpétného toku®; jeden je zasazen do pfipojky, aniz by dochazelo k
rozdilu tlaku, a druhy slouzi k méreni zbytkoveého tlaku v blizkosti nadrze,
v lahvi; druha pro snimani zbytkoveho tlaku v blizkosti nadrze, na
zacatku potrubi a na vystupu.

Profil ,zasuvky“ pro doplfiovani je typu ,univerzalni“ a vyzaduje specialni
adaptér, aby bylo mozné jej pfipojit k plnici pistoli.

Pro pfistup k nému je proto
nutné otevfit pfislusnoy
uzaviraci kryt

Pokud se chystate do jinych evropskych zemi, je tfeba se pfedem informovat
o typu pouzivaného vydejniho zafizeni. K dopInéni paliva maze byt nutné pofidit si specialni adaptér.

Vydejni stojany (vydejni zafizeni) funguji pouze pfi existenci tlakového rozdilu; aby zjistily zbytkovy tlak v
nadrzi, musi odblokovat zpétné ventily vydejem malého mnozstvi LPG.
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IDENTIFIKACNI UDAJE

Oznaceni nadrze na LPG
Nadrz na LPG je ve vyrobnim zavodé oznacena razbou na vnéjsi sténé, kde je uvedeno jméno a nazev
vyrobce, Cislo schvaleni a datum vyroby.

Kontrola nadrze
Nadrz na LPG musi byt vyménéna kazdych 10 let od data registrace.
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NA CERPACI STANICI PLNICi NASTAVEC PRO METAN (je-li k dispozici).

Plnici hrdlo pro metan se nachazi ve stejném prostoru, kde je umisténo plnici hrdlo pro benzin. Je vybaveno
dvojitym zpétnym ventilem; jeden je zabudovan pfimo v téle hrdla, druhy se nachazi v blizkosti nadrze, na
zacatku plniciho potrubi.

Pro pfistup k pInicimu hrdlu odSroubujte uzavér.

Profil plniciho hrdla je typu ,univerzalni®.

Pokud se chystate do jinych evropskych zemi, je tfeba se pfedem informovat o typu pouzivaného vystupku. K
doplnéni paliva mlze byt nutné pofidit si specialni adaptér.

Plnici stanice funguji pouze pfi rozdilu tlaku; pro zjisténi zbytkového tlaku v lahvi je tfeba odblokovat zpétné
ventily a vypustit malé mnoZstvi metanu.

UPOZORNENI: Uvnitf uzavéru je umistén stitek s datem prvni kontroly/inspekce lahvi.Obsluha
Cerpaci stanice neni opravnéna plnit lahve, u nichz uplynulo datum prvni kontroly.

Stitky uvadéji kromé vyse zminéného data platnosti také datum desetileté platnosti samotnych lahvi.
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IDENTIFIKACNI UDAJE

Oznaceni lahvi s METANEM (jsou-li k dispozici)
Kazda lahev na zemni plyn je ve vyrobnim zavodé oznacena razbou na spodni ¢asti lahve.

Toto razné oznaceni obsahuije:
- nazev vyrobce lahve;
- vyrobni Cislo;
- typ plynu, pro ktery je uréeno (metan);
- jmenovity provozni tlak (200 bar) a tlak pfi hydraulické zkousce (300 bar)
- objem lahve v litrech;
- hmotnost lahve v kg (specificka pro kazdou lahev)
- znak ltalské republiky;
- datum kontroly/inspekce lahve (mésic/rok);
- datum expirace lahve (mésic/rok);

UPOZORNENI: uvnitf vicka (krytu) je umistén titek, ktery uvadi datum konce platnosti prvni kontroly/revize
tlakovych lahvi (4 roky); ostatni Stitky uvadeéji kromé vySe zminéné Ihity také datum vztahujici se k
dvacetileté Zivotnosti samotnych tlakovych lahvi.
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PLAN PLANOVANE UDRZBY LPG

Pocet najetych kilometr 5000 15000 | 25000 | 35000 | 45000 | 55000 | 65000 | 75000 | 85000 | 95000 105 000

Kontrola komprese valcl X X X X X
za studena
Kontrola regulatoru tlaku X X X X X

na redukénim ventilu a
vyména filtru na
redukénim ventilu

Kontrola regulatoru tlaku X X X X X
na redukénim ventilu a
vyména filtru na
redukénim ventilu

Vyména filtru X X X X X X X X X X X
Kontrola funkénosti a X X X X X
parametr(

palivového systému
pomoci autodiagnostiky

PALIVOVY SYSTEM (LPG)

Elektronické vstfikovani uréené pro LPG.

Typ: sekvencni vicebodové vstfikovani s Casovanim.

Tlak vstrikovani: cca 0,9 bar.

Stechiometrické davkovani smési vzduch/LPG.

Systém vstfikovani LPG je fizen specialni fidici jednotkou, ktera vyuziva senzory jiz pfitomné na voze
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PLAN PLANOVANE UDRZBY METANU (je-li k dispozici)

Ukony nad ramec planu tudrzby uvedeného v pfiruéce k obsluze a tudrzbé vozidla

Modely vozidel Bi-Fuel Metan

Pocet najetych kilometrd 5000 | 15000 | 25000 | 35000 | 45000 | 55000 | 65000 | 75000 | 85000 | 95000 | 105 000
Kontrola komprese valcul za studena X X X X X

Vizualni kontrola stavu: potrubi X X X X X

(rozvodu), plynovych spojek/pfipojek,

upevnéni tlakovych lahvi METAN

(pfipadné obnoveni do plvodniho

stavu)

Kontrola regulatoru tlaku X X X X X

na redukénim ventilu a vyména filtru na

redukénim ventilu

Vymeéna filtru (je-li jim vozidlo X X X X X X X X X X X
vybaveno)

Kontrola funkénosti a parametr( X X X X X

palivového systému pomoci
autodiagnostiky

KONTROLA LAHVE

Lahev na zemni plyn musi byt kazdé 4 roky podrobena vizualni kontrole.
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PRIVOD METANU (je-li k dispozici)

Elektronické vstfikovani specifické pro metan

Typ: Sekvencni vicebodové vstiikovani s Casovanim.

Tlak vstfikovani: priblizné 1,8 bar

Stechiometrické davkovani smési vzduchu a metanu.

Systém vstfikovani metanu je fizen specialni fidici jednotkou, ktera vyuziva senzory jiz pfitomné ve vozidle.

CHLAZENIi MOTORU
Chladici systém motoru s cirkulaci, ktery pfivadi chladici kapalinu do kontaktu s hfideli, jejiz teplota a tlak jsou
béhem provozu vystaveny silnému ochlazovani.

POZOR!
Upravy a opravy palivového systému provedené nespravnym zplsobem a bez zohlednéni vlastnosti
(parametra) systému mohou zpusobit poruchy funkce s rizikem pozaru.
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SPOTREBA PALIVA
Hodnoty spotieby paliva uvedené v technickém prukazu jsou stanoveny na zakladé homologacnich zkou$ek s
vzorovym plynem pfedepsanym specifickymi evropskymi smérnicemi. Pro méfeni spotfeby se postupuje podle
nasledujicich postupu:

- meéstsky cyklus: zacina rozjezdem z klidu, poté nasleduje jizda, ktera simuluje provoz vozidla v
méstském provozu;

- mimoméstsky cyklus: provadi se jizda simulujici mimoméstsky provoz vozidla s ¢astymi zrychlenimi ve
vSech rychlostnich stupnich; rychlost jizdy se pohybuje od 0 do 120 km/h

- kombinovana spotfeba: uréuje se s pfiblizné 37 % méstského cyklu a pfiblizné 63 % mimoméstského
cyklu.

UPOZORNENI:

Typ trasy, dopravni situace, povétrnostni podminky, styl jizdy, celkovy stav vozidla, uroven
vybavy/konfigurace/pfisluSenstvi, pouziti stteSniho nosice a dal$i situace, které zhorsuji aerodynamiku
nebo zvysuji odpor pfi jizd€, vedou k hodnotam spotieby odliSnym od namérenych.

Udaje obsaZené v této publikaci maji pouze informativni charakter. Vyrobce si vyhrazuje pravo kdykoli provést zmé&ny u model
popsanych v této publikaci z technickych nebo obchodnich divod.
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Poznamky
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